《电动汽车用锂离子固态动力蓄电池性能试验方法及技术要求》编制说明
一、工作简况
1.1 任务来源
《电动汽车用锂离子固态动力蓄电池性能试验方法及技术要求》团体标准是由中国汽车工程学会批准立项，任务号为：2018-15。本标准由中国汽车工程学会测试技术分会提出，中国汽车技术研究中心有限公司、浙江锋锂新能源科技有限公司、中国科学院宁波材料技术与工程研究所、北京卫蓝新能源科技有限公司、中国科学院物理研究所和东风汽车集团股份有限公司技术中心等单位起草。
1.2编制背景与目标
我国电动汽车用锂离子蓄电池经过多年发展，目前技术已经日趋成熟，但是现有传统锂离子蓄电池由于采用液体电解质，存在着易泄露、易腐蚀、服役寿命短、安全性差和成本较高等缺点。目前行业内普遍认为唯一的解决办法是锂离子固态蓄电池，固态电池因为采用固态电解质，具有密度大、体积小、安全性好的特点。
目前行业内有多家高校、企业和研究院所从事固态蓄电池的研究，但是固态蓄电池的商业化仍存在着“所谓的全固态只看到概念，却不知道性能;只听说安全，但没有安全性测试结果”的现象，目前行业内并没有针对固态蓄电池的标准及测试方法。因此，亟需行业层面建立统一的电动汽车用锂离子固态动力蓄电池性能试验方法及技术要求，统一测试评价标准，促进固态蓄电池研发及产业化进程。
目前现行的电动汽车用动力蓄电池相关的要求及试验方法是针对传统锂离子动力蓄电池展开的，并不完全适应固态电池的特性，由于固态电池的电化学储能机制与锂离子电池不同，锂离子电池相关标准的参数指标不适用于固态电池体系，因此需要根据固态电池自身电化学反应特性制定匹配的相关电性能、安全性、循环性能等指标要求通过本标准的制定，为固态电池体系客观、科学的评价提供参考。因此，中国汽车工程学会组织行业力量，开展电动汽车用锂离子固态动力蓄电池性能的研究及相关试验方法和技术要求的制定，系统地分析并科学的评估固态电池性能及安全性，使固态蓄电池的发展做到有章可循，推动我国动力电池产业健康可持续发展。
1.3主要工作过程
本标准于2018年04月开始标准学习；2018年06月到2018年11月份进行了标准相关的试验操作工作；2018年12月至2019年03月进行了标准编写工作。预计2019年04月份至05月份对标准进行申报、修改及讨论，2019年05月底之前完成标准的公布工作。
[bookmark: _GoBack]2019年01月在天津召开了《电动汽车用锂离子固态动力蓄电池性能试验方法及技术要求》的标准讨论会，会议上由中国汽车技术研究中心有限公司对本标准的具体内容、编制说明等进行了简要介绍。各起草人对本标准的内容逐字逐句地进行了积极热烈的讨论，形成了征求意见处理汇总处理表，其中大部分意见被予以采纳和接受。
预计2019年04月，形成征求意见稿并公开征求意见，起草组根据反馈意见进行修改后形成标准送审稿。
二、标准编制原则和主要内容
2.1标准制定原则
《电动汽车用锂离子固态动力蓄电池性能试验方法及技术要求》在制定过程中，总的原则是：本标准遵循“自主制定、适时推出、及时修订、不断完善”的原则，以引导固态蓄电池研发及生产企业规模化发展、鼓励企业做优做强为原则，与技术创新、试验验证、产业推进、应用推广相结合，统筹推进；本标准针对电动汽车用锂离子固态动力蓄电池的电性能、安全性、循环性三方面的试验方法及技术要求进行了规定。
2.1.1通用性原则
本标准提出的电动汽车用锂离子固态动力蓄电池性能试验方法及技术要求不仅适用于锂离子全固态动力蓄电池，同时也适用于锂离子半固态动力蓄电池，通用性高。 
2.1.2指导性原则
本标准提出的方法能为锂离子固态动力蓄电池试验方法提供指导作用。目前使用的GB/T 31484-2015《电动汽车用动力蓄电池循环寿命要求及试验方法》、GB/T 31485-2015 《电动汽车用动力蓄电池安全要求及试验方法》、GB/T 31486-2015《电动汽车用动力蓄电池电性能要求及试验方法》主要针对于传统的液态电池，标准不完全适用于锂离子固态动力蓄电池样品，而本标准提出的试验方法和技术要求适用于锂离子固态动力蓄电池。
2.1.3协调性原则
本标准提出的方法与目前使用的国家标准中的方法协调统一、互不交叉。仅作为一种更便捷、精确度更高、更高效的方法对目前使用的方法进行补充。
2.2 标准主要技术内容
本标准共分为7章，规定了电动汽车用锂离子固态动力蓄电池性能试验方法及技术要求。内容包括范围、规范性引用文件、术语和定义、符号和缩略语、总体要求、试验方法和检验规则。
2.3关键技术问题说明
本标准提出的方法主要是针对电动汽车用锂离子固态动力蓄电池性能试验方法及技术要求。主要包括电性能试验方法、安全性试验方法、循环性试验方法。
2.4标准主要内容的论据
主要根据国内主流固态动力蓄电池生产厂家提供样品测试所得。
2.5标准工作基础
中国汽车技术研究中心有限公司位于天津，下属的试验研究所能源系统室，是目前国内综合实力最强的动力电池测试及性能评价试验室。试验室具备充足的软硬件条件，能够按照国家标准、行业标准、 国际电工学会标准（IEC）、日本标准（JIS）、国家军方标准（MIL）等国际标准和企业标准等对动力电池产品进行测试评估工作，测试能力覆盖铅酸蓄电池、锂离子蓄电池、镍氢蓄电池、超级电容器、燃料电池等多种电池。测试样品覆盖 1000V/2400A 以下各个层级的电池样品，包括单体、模块、包或系统。能源系统室室在电池检测方面，覆盖基本性能、环境适应性、耐久性和安全性测试。同时，能源系统室是中国实验室国家认可委员会认可实验室（№ L1635），是国家工信部动力电池强检认证测试单位，同时是美国安全检测试验室（UL）、 德国莱茵检测实验室（TUV） 等国际认证机构蓄电池产品委托检验单位。经过对比试验结果，本标准提出的固态动力蓄电池性能试验方法及技术要求具有一定的先进性、通用性、科学性和可操作性。
三、主要试验（或验证）情况分析
本标准提出的方法主要是针对电动汽车用锂离子固态动力蓄电池性能试验方法及技术要求。主要包括电性能试验方法、安全性试验方法、循环性试验方法。主要实验项目如下：
表1固态动力单体蓄电池试项目
	序号
	检验项目
	固态单体蓄电池编号

	1
	外观
	1#38#

	2
	极性
	

	3
	外形尺寸及质量
	

	4
	室温放电容量
	

	5
	室温倍率放电容量
	1#、2#

	6
	室温倍率充电性能
	3#、4#

	7
	低温放电容量
	  5#、6#、

	8
	高温放电容量
	7#、8#

	9
	荷电保持与容量恢复能力
	9#、10#

	10
	耐振动
	11#、12#

	11
	储存
	13#、14#

	12
	标准循环寿命
	15#、16#

	13
	过放电
	17#、18#

	14
	过充电
	19#、20#

	15
	短路
	21#、22#

	16
	跌落
	23#、24#

	17
	加热
	25#、26#

	18
	挤压
	27#、28#

	19
	针刺
	29#、30#

	20
	海水浸泡
	31#、32#

	21
	温度循环
	33#、34#

	22
	重物冲击
	35#、36#

	23
	高海拔
	37#、38#


四、标准中涉及专利的情况
尚无
五、预期达到的社会效益、对产业发展的作用的情况
本标准的发布，实现了针对电动汽车用锂离子固态动力蓄电池性能试验方法及相关技术要求的有章可依。该标准的出现，填补了目前现行标准体系中对于固态动力蓄电池相关测试标准的空缺。
六、采用国际标准和国外先进标准情况，与国际、国外同类标准水平的对比情况，国内外关键指标对比分析或与测试的国外样品、样机的相关数据对比情况
尚无。
七、在标准体系中的位置，与现行相关法律、法规、规章及相关标准，特别是强制性标准的协调性
本标准符合国家有关法律、法规和相关强制性标准的要求，与现行的国家标准、行业标准相协调。
八、重大分歧意见的处理经过和依据
尚无。
九、标准性质的建议说明
本标准为中国标准化协会标准，属于团体标准,供协会会员和社会自愿使用。
十、贯彻标准的要求和措施建议
严格按照本标准提出的试验方法对材料的卤素含量进行检测，对试验人员进行理论学习和操作培训，保证检测方法操作的准确性。
十一、废止现行相关标准的建议
无。
十二、其他应予说明的事项
无。

标准起草工作组
2019年04月01日
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