《电动汽车一体化电驱动总成测评规范》编制说明

[bookmark: _GoBack]一、工作简况
1、任务来源
电动汽车电驱动系统集成化趋势成为当前发展的主流，但一体化电驱动总成缺乏统一可参考的测评规范。由于总成中所用电机大多不能单独脱开测试，该类产品所用电机无法完成如GB/T 18488标准试验和CCC认证。国外先进整车企业一般按照传统车要求引申出一套自己的测试规范。国内多数企业没有设计参考和测试依据，部分大型主机厂从传统总成导入类似测试经验。一方面缺乏针对性和合理性，另一方面不同的测试标准也增加了主机厂和配套零部件厂测试成本，电驱动总成生产企业为了配套需要满足各家整车企业不同的测试要求，整车企业选型设计也缺乏统一参考依据。因此，本标准旨在制定统一的测试规范，为电驱动总成企业研发生产和整车企业匹配选型提供测试依据，满足一体化电驱动总成性能测试需求；规范集成化总成发展，指导集成化程度高的产品进行试验验证或认证工作；降低一体化总成研发测试成本，推动电动汽车行业规范、健康发展。
中国汽车工程学会于2018年月批准该项目立项，并将《电动汽车充电桩安装服务规范》团体标准制定列入2018年计划，立项通知编号：2018-20号。
2、工作过程
2018年3月开始，组织行业力量广泛开展调研，与主机厂（北汽新能源/上汽捷能/比亚迪/吉利/广汽新能源）及零部件供应商（苏州汇川/合肥巨一）等交流一体化总成测评方法。
2018年10月30日，在浙江绍兴卧龙集团 召开《电动汽车一体化电驱动总成测评规范》团标工作组启动会，中国汽车技术研究中心有限公司、重庆长安汽车股份有限公司、苏州汇川联合动力系统有限公司、北京新能源汽车技术创新中心有限公司、比亚迪汽车工业有限公司、北汽新能源汽车股份有限公司、上汽捷能汽车技术有限公司、吉利汽车研究院(宁波)有限公司、南京越博动力系统股份有限公司等各机构及企业的领导专家齐聚一堂，共同讨论商定标准制定工作。确认了标准适用范围为新能源乘用车一体化纯电驱动总成，即高压控制模块、电机模块、变速器模块的组合，不包含发动机的机电耦合总成和商用车一体化电驱动总成可以参照执行。同是也基本确认了测试项目与要求。
2018年12月20日，在天津中汽中心召开第二次标准研讨会。参加本次会议的有包括主机厂、部件供应商、第三方机构等10余家单位参会。本次会议首先由标准牵头起草单位中国汽车技术研究中心有限公司向参会代表详细介绍了标准草案经过征询10多家单位专家意见后修订的主要内容、主要测试内容及要求，随后各参会代表就标准内容展开了充分的讨论并提出修改意见。在此基础上，牵头起草单位进一步对标准进行修改和完善，在第一次立项会议的基础上细化了一体化总成测试顺序，增加了术语和定义、测试条件和要求。
随后，分别2019年1月25日于威海、2019年4月18日至19日于上海、201年4月28日至29日于北京共3次专题讨论会，分别就一般性试验、性能试验、安全性试验、环境适应性试验、EMC测试、NVH测试、可靠性测试7个具体测试分项目进行具体、详尽的讨论并完成终稿。
3、主要起草单位及起草人所做的工作
	主要参加单位
	成员
	主要工作

	中国汽车技术研究中心有限公司
	孔治国 李文帅 何鹏林 黄炘 柳海明 曹冬冬 徐枭
	负责标准制定工作，资料查询、标准正文及编制说明草案起草、方法验证、组织协调等工作

	上海捷能汽车技术有限公司
	陈琳芝 符代竹
	负责标准制定工作，资料查询、标准正文及编制说明草案起草、方法验证、组织协调等工作

	北汽新能源汽车股份有限公司
	李毅 梁红强
	负责标准制定工作，资料查询、标准正文及编制说明草案起草、方法验证、组织协调等工作

	比亚迪汽车工业有限公司
	王江波 张明朗
	标准起草、方法验证、标准讨论与完善

	吉利汽车研究院(宁波)有限公司
	阮鸥 祝昆仑 
	标准起草、方法验证、标准讨论与完善

	重庆长安新能源汽车科技有限公司
	马兴泉 彭钱磊
	标准起草、方法验证、标准讨论与完善

	北京新能源汽车技术创新中心有限公司
	魏跃远 王泽兴 
	标准起草、方法验证、标准讨论与完善

	上海蔚来汽车有限公司
	刘佳琦 任安心
	标准起草、方法验证、标准讨论与完善

	苏州汇川联合动力系统有限公司
	常诚 周楷涛
	标准起草、方法验证、标准讨论与完善

	南京越博动力系统股份有限公司
	刘滨 孙玲玲
	标准起草、方法验证、标准讨论与完善

	株洲中车时代电气股份有限公司
	刘传德 郑洪涛
	标准起草、方法验证、标准讨论与完善

	株洲齿轮有限责任公司
	潘晓东 刘祥环
	标准起草、方法验证、标准讨论与完善

	广州小鹏汽车科技有限公司 
	邬红光
	标准起草、方法验证、标准讨论与完善



二、标准编制原则和主要内容
1、 标准制定原则
    （1）原则性：根据《中华人民共和国标准法》及其《实施细则》、《标准化工作导则第1部分：标准的结构和编写》GB/T 1.1－2009进行编制。
（2）适应性：本规范适用于新能源乘用车一体化纯电驱动总成，即高压控制模块、电机模块、变速器模块的组合，不包含发动机的机电耦合总成和商用车一体化电驱动总成可以参照执行。
   
2、标准主要技术内容
本规范规定了电动汽车一体化电驱动总成的检验规则、测试条件及要求、测试方法等。测试项目为因一体化耦合相互影响必须在总成级别开展测试的项目，包括一般性试验、性能试验、安全性试验、环境适应性试验、EMC测试、NVH测试、可靠性测试七部分。虽然有关但不便执行的项目、可在部件级完成的项目、难以统一的项目未列入本标准范围内容。

三、主要试验（或验证）情况分析
试验验证是标准制定的重要环节，其试验验证数据将作为标准制定的重要参考，为保障标准内容及试验方法的合理性，中汽中心、比亚迪、上海捷能、北汽新能源、吉利汽车、蔚来汽车等编制单位高度重视产品的试验验证工作，调动并投入资源开展试验验证工作，部分试验方法及要求来自于部分企业已经在执行的企业规范，如密封性试验中压力和时间、输入输出特性及后续测试项目中冷却液入水口温度和变速箱油温要求、极限温升试验中85℃环境温度要求都来自于各参与单位实际车辆使用条件下的测试结果，可靠性工况要求中工况占比来自于中国工况课题组研究结果。
本标准的测试要求及试验方法是基于国家相关标准及规程要求，主要涉及电动汽车一体化电驱动总成的性能试验、安全性试验、环境适应性试验、EMC测试、NVH测试、可靠性测试等相关试验，按照检验规则进行了型式检验及相应的测试验证，积累了大量测试及验证数据，结合产品型式检验及测试验证结果，现有相关产品性能及参数可以满足本标准规定，为标准审查验证提供方法和数据支撑。
四、标准中涉及专利的情况
  本标准中没有涉及专利的情况。

五、预期达到的社会效益、对产业发展的作用的情况
通过宣贯、实施本规范，可以推动《电动汽车一体化电驱动总成测评规范》的标准化，满足市场发展和厂家需求，推动行业顺利、健康发展： 
1. 制定统一的测试规范，为电驱动总成企业研发生产和整车企业匹配选型提供测试依据，满足多合一电驱动总成性能测试需求；
2. 规范集成化总成发展，指导集成化程度高的产品进行试验验证或认证工作；
3. 降低多合一总成研发测试成本，推动电动汽车行业规范、健康发展。
六、采用国际标准和国外先进标准情况，与国际、国外同类标准水平的对比情况，国内外关键指标对比分析或与测试的国外样品、样机的相关数据对比情况
国外先进整车企业一般按照传统车要求引申出一套自己的测试规范。国内多数企业没有设计参考和测试依据，部分大型主机厂从传统总成导入类似测试经验。
一方面缺乏针对性和合理性，另一方面不同的测试标准也增加了主机厂和配套零部件厂测试成本，电驱动总成生产企业为了配套需要满足各家整车企业不同的测试要求，整车企业选型设计也缺乏统一参考依据；
目前已经开展测试包括特斯拉、戴姆勒、大陆汽车、日电产、吉利、精进、华为、比亚迪、北汽新能源、蔚来汽车等十余款一体化电驱动总成，测试结果与现行借用国标GB/T 18488.1-2015 《电动汽车用驱动电机系统　第1部分：技术条件》、GB/T 18488.2-2015 《电动汽车用驱动电机系统　第2部分：试验方法》、QC/T 1022-2015《纯电动乘用车用减速器总成技术条件》等相比，测试条件更加符合产品实际使用情况，结果更加合理。

七、在标准体系中的位置，与现行相关法律、法规、规章及相关标准，特别是强制性标准的协调性
本标准属于团体标准，与现行法律、法规、规章和政策以及有关基础和相关标准不矛盾。

八、重大分歧意见的处理经过和依据
本标准未产生重大分歧意见。

九、标准性质的建议说明
本标准为中国汽车工程学会协会标准，属于团体标准，供协会会员和和产业链关联企业及相关检验检测机构自愿使用。

十、贯彻标准的要求和措施建议
本标准为首次发布。

十一、废止现行相关标准的建议
本标准为新起草的团体标准，无废止现行标准。

十二、其他应予说明的事项
无


